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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Untertagen entnommen 

Rechercheantrag gem. Paragraph 43 Abs. 1 Satz PatG ist gestellt 
<§) Kettenfuhrung 

@ Eine Kettenfuhrung (1) weist eine gewinkelte Fuh- 
rungsbasis (12) auf, die einen einzelnen Montageab- 
schnitt (15) aufweist, der mit einer Montageflache (E) auf 
der Innenseite einer endlosen Kette (8) verbolzt ist und zur 
AuSenseite der Kette (8) durch einen Zwischenraum ragt, 
der zwischen der Kette (8) und der Montageflache (E) de- 
finiert ist Ein Schuhtragabschnitt (17) der gewinkelten 
Fuhrungsbasis (12) ragt senkrecht von einem nach aufcen 
ragenden Ende des Montageabschnitts (1 5) ab und ist mit 4 
einer Vielzahl von nasenartigen Rastvorsprungen (18) 
versehen, die in einer Bewegungsrichtung der Kette (8) 
voneinander beabstandet sind. Ein Fuhrungsschuh (13) 
ist mit einer Vielzahl von im wesentlichen hakenformigen, 
elastischen Rastzinken (20) versehen, die von einer hinte- 
ren Flache auf einer Seite abragen, die einer Schuhober- 
flache (S) entgegengesetzt ist. Die Rastzinken (20) sind 
, mit den Rastvorsprungen (18) verrastet, urn den Fuh- 
rungsschuh (13) an der Fuhrungsbasis (12) zu befestigen, 
wobei der Schuhtragabschnitt (17) zwischen der hinteren 
Flache des Fuhrungsschuhs (13) und den Rastzinken (20) 
gehalten ist. Die gewinkelte Fuhrungsbasis (12) ist in ho- 
hem Maft starr, und folglich kann sie Schwingungen und 
Gerausche unterdrucken, die wahrend des Umlaufens der 
Kette (8) erzeugt werden. Der Montageabschnitt (15) der 
Fuhrungsbasis (12), der innerhalb der endlosen Kette (8) 
angeordnet ist, erhoht nicht das Gesamtausmaft einer 
Vorrichtung, an der die Kettenfuhrung (1) befestigt ist. 
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Beschreibum: 



Die Erfindung beirilTt cine Ketienfuhrung zur Fiihrung ei- 
ner cndloscn Kette, die urn cine Vielzahl von '/ahnradem 
angeordncl isl, die an einem ortsteslen Tragelemcnl mil ei- 
neni Zwisehenraum drehbar belesligl sind, der zwischen der 
Kelle und einer Montageflache des ortsfesten Tragclements 
deliniert isl, wobei die Kettenfuhrung einen Fiihrungsschuh, 
der eine Schuhoberflache aufweisi, die in Gleit.kont.aki mil. 
einer auBeren Umfangsflache der Ketle gehalicn isl, und 
eine Fiihrungsbasis aufweisi, die an einer Montageflache 
des ortsteslen Tragelements belesligl isl und den Fiihrungs- 
schuh auf sich tragi. 

Genauer gesagt betrifft die vorliegende Erfindung allge- 
niein eine Kettenfuhrung, die ausgebildet is!., uni an einer 
Montageflache, bcispielswcisc eines Moiorblocks, betestigt 
zu werden, uni die Bewegung einer Ketle zu fiihren, und 
noch genauer gesagt bciriftl die vorliegende Erfindung cine 
Verbesserung hinsichtlich einer Verbindungsstruktur zwi- 
schen eineni Fiihrungsschuh und einer Fiihrungsbasis der 
Kettenfuhrung. 

In herkommlicher Weise ist bei einer Kettenubertra- 
gungseinrichtung, die, wie in Fig. 6 gezeigt, bei eineni Au- 
tomobilmotor verwendel wird, eine Kette A4 urn ein An- 
triebszahnrad Al und zwei Abtriebszahnrader A2 und A3 
angeordnet und isl eine Kettenfuhrung A5 auf einer AuBen- 
seite eines longitudinalen Abschnitts der Ketle A4 angeord- 
net. welche eine Spannseite der Ketle A4 bildet. 

Die Kettenfuhrung A5 hat die Funktion, Schwingungen 
der Ketle A4 wahrend des Umlaufens zu unterdrucken, und 
zwar in Kooperation mil einer Spanneinrichtung A 6, die auf 
der AuBenseite eines schlaffen Abschnitts der Kelle A4 - 
der sogenannten Schlaffseite - angeordnet ist, uni eine 
Schlaffheit der Ketle A4 zu beseitigen. 

Die herkoniniliche Ketienfuhrung A5 ist im wesent lichen 
aus einem Fiihrungsschuh A7, der aus einem synthetischen 
Harz ausgebildet isl und eine Schuhoberflache S aufweisi, 
die ausgebildet ist, uni mil der hinteren Flache einer jeden 
Lasche P der Kette A4, d. h. einer auBeren Umfangsflache 
der Kette A4, in Gleitkontakt gehalten zu sein, und einer 
Fiihrungsbasis A9 zusammengesetzU die aus Metall herge- 
stellt und mitteis einer X^elzahl von Bolzen AS an einer 
Montageflache eines Motorblocks, beispielsweise des Auto- 
niobil motors, fest befestigt ist. 

Wie in Fig. 7 gezeigt, umfaBt der Fiihrungsschuh A7 eine 
Vielzahl von Paaren von hakenfonnigen Rastzinken A 10, 
die entlang gegenuberliegenden Langskanten des Fiihrungs- 
schuhs A7 in longitudinalen Intervallen angeordnet sind, 
wobei in Fig. 7 zwei Paare gezeigt sind. Die Rastzinken A 10 
ragen senkrecht von einer hinteren Flache des Fiihrungs- 
schuhs A7 ab, welche der Schuhoberflache S entgegenge- 
setzl ist . Der Fiihrungsschuh A7 weist des weiteren ein Paar 
von Rastabschnitten All und A 12 auf, die an beiden longi- 
tudinalen Enden des Fiihrungsschuhs A7 bereitgestellt sind, 
die zu eineni vorderen Ende und einem hinteren Ende des 
Fiihrungsschuhs A7 korrespondieren, wenn sie in der in Fig. 
6 gezeigten Bewegungsrichlung der Kette A4 gesehen sind. 
Die Rastabschnilte All und A12 sind mit eineni vorderen 
und einem hinteren Ende der Fiihrungsbasis A9 in Eingriff 
bringbar. 

Die Fiihrungsbasis A9 ist aus Metall hergestellt und weist 
eine Vielzahl von Paaren von vertieften Abschnitten A 13 
auf, die in entgegengesetzten Seitenflachen - obere und un- 
tere Flache - der Fiihrungsbasis A9 an einer Position ausge- 
bildet sind, die zu der Position der Rastzinken A 10 korrc- 
spondiert, uni darin jeweilige Paare der Rastzinken A 10 auf- 
zunehmen. 

Montageflansche A 14 ragen von beiden longitudinalen 



Enden der Fuhrungsbasis A9 in eine Richt.ung zu einer inne- 
ren Unifangsfliiche der in Fig. 6 gezeigten Kcite A4 hin ab. 
Die Moniageflansche A14 weisen Bolzendurehgange h auf, 
die mil dersclben lei lung wie nicht gezeigt e Gewindelocher 
s ausgebildet sind, die in der Moniagcflache des Moiorblocks 
ausgebildet sind. Die Bolzen A 8 erstrecken sich durch die 
Durchgange h in den Monlageflanschen A14 und sind in die 
Gewindelocher in der Monlagcllache geschraubl, uni die 
Fuhrungsbasis A9, wie in Fig. 6 gezeigt, an der Moniagefla- 

10 che des Moiorblocks zu belestigen. 

Die herkoniniliche Kettenfuhrung A5 gemaB dem voran- 
gehenden Aufl^au wird wie folgt zusaminengebaut. Wah- 
rend die Rastzinken A 10 des Fiihrungsschuhs A7 mil den 
korrespondierenden verlieflen Abschnitten A13 der Fun- 
is rungsbasis A9 fluchlend gehalten werden, wird der Fiih- 
rungsschuh A7 gegen die Fuhrungsbasis A9 geprcBt oder 
gedriicki. Die Vorwarisbewegung des Fiihrungsschuhs A7 
rclativ zu der Fuhrungsbasis A9 vcrursacht ein Aufsprcizcn 
der gegenuberliegenden Rastzinken A 10 gegen ihre Elasti- 

20 zit.au bis sich die in Fig. 8 gezeigten vorderen Rastnasen T 
der Rastzinken A 10 in ein korrespondierendes Paar von ver- 
tieften Abschnitten A13 der Fiihrungsbasis A9 bewegen. 
Ein Fortfuhren der Vorwarisbewegung des Fiihrungsschuhs 
A7 hat ein A b ragen der vorderen Rastnasen T der Rastzin- 

25 ken A 10 von einer hinteren Flache B der Fuhrungsbasis A9 
zur Folge, worauf die Rastzinken A10 zuruckspringen kon- 
nen, uni ihre ursprungliche Form wieder herzustellen. Daher 
werden die Rastnasen T der Rastzinken A 10 mil den hinte- 
ren Flachen B der Fuhrungsbasis A9 verrastet, uni dadurch 

30 den Fiihrungsschuh A7 und die Fuhrungsbasis A9, wie in 
Fig. 8 gezeigt, zusaninienzubauen. Zur selben Zeil werden 
die in Fig. 7 gezeigten Rastabschnitie All und A 12, die an 
dem vorderen und an dem hinteren Ende des Fiihrungs- 
schuhs A7 vorgesehen sind, mil der vorderen und der hinte- 

35 ren Endfliiche der Fuhrungsbasis A9 in StoBkontakt ge- 
bracht, uni dadurch den Fiihrungsschuh A 7 relativ zu der 
Fuhrungsbasis A9 zu posilionieren. 

Da bei der in den Fig. 6 bis 8 gezeigten herkominlichen 
Kettenfuhrung A5 die Montageflansche A 14 der Fiihrungs- 

40 basis A9 mil der Montageflache des Motors an einer Seite 
verbolzt sind, die an eine innere Umfangs flache der Ketle 
A4 angrenzt, kann ein freier Raum, der durch die innere 
Uni fangs flache der Kette A4 definiert ist, etfizient genutzt 
werden. 

45 Da jedoch ein Rastzinken A 10 eines jeden Paars von 
Rastzinken A 10 zwischen die in Fig. 8 gezeigte Montagefla- 
che E und eine untere Flache der Fuhrungsbasis A9 einge- 
selzt wird, ist es praktisch unmoghch, die beiden Montage- 
flansche A 14 in einen einzigen, relativ groBen Montage- 

50 flansch zu integrieren. Aufgrund des Vorliegens der vertief- 
ten Abschnitte A 13, die in der Fuhrungsbasis A9 ausgebil- 
det sind, urn darin die Rastzinken A 10 des Fiihrungsschuhs 
A7 aufzunehnien, ist die Fuhrungsbasis A 9 zusatzlich an 
solchen vertieften Abschnitten A13 strukturell geschwacht, 

55 und folglich sind die Steifheit und Festigkeit der Fiihrungs- 
basis A9 relativ gering. Folglich neigt die Fuhrungsbasis A9 
dazu, in Resonanz mil der Ketle A4 zu schwingen, wahrend 
die Kette A4 unilaufl, wodurch eine Quelle unerwunschter 
Schwingung und (jerausche gebildet ist. 

60 In Anbelracht des voranstehenden Problems ist ein Ver- 
such durchgefiihrt worden, eine Fuhrungsbasis mil einem 
einzigen Montageflansch bereitzustellen, der derart konstru- 
iert ist, daB er sich entlang der gesamten Lange der Fiih- 
rungsbasis erstreckt, um die niechanische Widersiandsfa- 

65 higkeit, Stcifhcil und Festigkeit der Fuhrungsbasis zu crho- 
hen. Jedoch ist der friihere Versuch nicht erfolgreich, da der 
resultierende Montageflansch auf einer AuBenseite des Fiih- 
rungsschuhs angeordnet ist. Der Montageflansch erfordert 
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einen groBen Installaiionsraum, dcr auf der AuBcnseite cincs 
IJmlaufpfads dcr Kcilc hereitgestelli isl, was zu cincr Vcr- 
g roBer ung dor GesamigroBe des Motors fuhrt. 

Dcr vorliegcnden Erfindung licgi daher die Aufgahe zu- 
grundc, cine Keuenfuhrung dcr eingangs genanntcn Art be- 
reilzustellen, die struklurelle Mcrkinalc aufweist, die die 
niechanischc Widcrstandsfahigkeit, Steifheit und Festigkeit 
cincr Keuenfuhrung erhohen konnen, um dadurch erzeugle 
Schwingungen und Gcrauschc zu reduzieren, wahrend die 
Kette umlauft. und die eine koinpaklc Anordnung eines 
Montageflanschs der Fuhrungsbasis innerhalb eines Raunis 
ermoglichen, der durch eine innerc Unifangsflachc der Kette 
definicrt. ist. 

Erfindungsgema'B wird die voranstchende Aufgabc durch 
cine Keuenfuhrung mil den Merknialen des Patentanspruchs 
1 gelosl. Danach ist. die Keuenfuhrung der eingangs genann- 
icn An derart ausgestaltet, daB die Fuhrungsbasis einen 
Monlagcabschnitt, dcr mil dcr Montagcflachc dcs ortsfesten 
Tragelemenls auf einer Innenseite der endloscn Kette ver- 
bolzt ist und zu einer AuBenseilc der endloscn Kette durch 20 
den Zwischenrauni ragt, der zwischen der Kette und der 
Mont age flache definiert ist, und einen Schuhtragabschnitt 
aufweist, dcr von eine in Ende des Montageabschnitts, das 
auf der AuBenseite der endlosen Kette angeordnet ist, in 
cine Rich lung abragl, die senkrecht zu und weg von der 25 
Montageflache verlauft, wobei der Schuhtragabschnitt in ei- 
ner Bewegungsrichtung der Kette langlich ausgebildet ist, 
der Schuhtragabschnitt eine Vielzahl von Rastkanten auf- 
weist, die in der Bewegungsrichtung der Kette beabstandet 
und auf einer Seite des Schuhtragabschnitts ausgebildet 30 
sind, die weg von der Kette zeigt, und der Fuhrungsschuh 
eine hi mere Flache, die de r Schuhoberflache entgegenge- 
setzt ist, und eine Vielzahl von elastisch verformbaren, ha- 
kenformigen Rastzinken aufweist die auf der hinteren Fla- 
che ausgebildet sind, wobei die Rastzinken mit den Rastkan- 15 
ten der Fuhrungsbasis verrastet sind, uni den Fuhrungsschuh 
an der Fuhrungsbasis zu befestigen, wobei der Schuhtragab- 
schnitt der Fuhrungsbasis zwischen der hinteren Flache und 
den hakenformigen Rastzinken dcs Fuhrungsschuhs gehal- 
ten ist. 40 

Wcnn der Fuhrungsschuh und die Fuhrungsbasis zusam- 
mengebaut werden, urn die Keuenfuhrung gemaB dem vor- 
anstehenden Aufbau zu bilden, wird der Fuhrungsschuh in 
der iransversalen Richtung hinsichtlich des Schuhtragab- 
schnitts uber den Schuhtragabschnitt der Fuhrungsbasis ge- 45 
preBt oder gedriickt, bis die elastisch verformbaren, haken- 
formigen Rastzinken des Fuhrungsschuhs in einrastenden 
Eingriff mil den Rastkanten des Schuhtragabschnitts gelan- 
gen, uni dadurch den Fuhrungsschuh an der Fuhrungsbasis 
zu befestigen. 50 

Der Monlagcabschnitt der Fuhrungsbasis ist mit der Mon- 
tageflache des ortsfesten Tragelemenls auf einer Innenseite 
der schleifenformigen Kette derart verbolzU daB die Schuh- 
oberflache des Fuhrungsschuhs in Gleilkontakt mit der au- 
Beren Umfangsflache der Kette zur Fuhrung der Kette ge- 55 
halten ist. 

Die zusanimengeselzte Fuhrungsbasis oder der Montage- 
abschnitt und der Schuhtragabschnitt weist oder weisen ent- 
lang der gesamten Lange einen im wesentliehen L-lormigen 
Querschnitt auf und besitzl oder besitzen eine hohe mecha- 
nise he Widcrstandsfahigkeit, Steifheit und Festigkeit. Die 
derart aufgebaute Fuhrungsbasis isl hochgradig wirksam 
beim Vermciden des Auftreiens von resonanten Schwingun- 
gen wahrend dcs Unilautens der Kette. Daher sind Schwin- 
gungen und Gcrauschc, die wahrend dcs Bctricbs dcr Ket- 
tenubertragungseinrichtung erzcugl werden, bctrachtlich 
vermindert. 

Bci eincm bcvorzuglen Ausfuhrungsbeispiel weist der 



Schuhtragabschniit dcr Fuhrungsbasis cine Vielzahl von na- 
scnariigen Raslvorspriingen auf, die auf derjenigen Scile dcs 
Schuhiragabschnitts ausgebildet sind, die von der Kette weg 
zeigt. Die nascnartigen Rasl vorsprunge sind in dcr Rcwc- 
5 gungsrichlung dcr Kette voncinandcr beabstandet. Die ela- 
stisch verformbaren, hakenformigen Rastzinken sind mil 
den nascnartigen Raslvorspriingen eingcraslel, und die Rast- 
kanten dcs Schuhtragabschnitts sind an jeweiligen Spiizcn- 
enden dcr nascnartigen Rastvorsprunge ausgebildet. 
10 Bei einem weiteren bevorzugten Ausfiihrungsbcispicl 
weist der Schuhtragabschniit der Fuhrungsbasis eine Viel- 
zahl von in ihm ausgebildeten Durchgangcn auf, die in der 
Bewegungsrichtung der Kette voneinander beabstandet 
sind. Die elastisch verformbaren, hakenformigen Rastzin- 
15 ken sind in den Durchgangcn eingerastet, und die Rastkan- 
ten des Schuhtragabschnitts sind durch Umfangsrander dcr 
Durchgange gebildet, die an einem Ende zu der Seite des 
Schuhtragabschnitts hin oficn sind, die von dcr Kcttc weg 
zeigt. Die Basis ist vorzugsweise aus einem Blech preBge- 
fonnt . 

Der Schuhtragabschnitt kann des weiteren eine Vielzahl 
von vertieften Abschnitt en auf weisen, die in der Bewe- 
gungsrichtung der Kette voneinander beabstandet sind. Die 
vertieften Abschnitte nehinen jeweilige Basisabschnitte der 
hakenformigen Rastzinken in sich auf. 

Der Fuhrungsschuh kann des weiteren ein Paar von im 
wesentliehen L-formigen Ruckhalteabschnitten aufweisen, 
die von einer Oberflachc abragen, die der Schuhoberflache 
entgegengesetzt ist, und jeweils entgegengesetzte longitudi- 
nale Enden des Schuhtragabschnitts ruckhahen. Aufgrund 
des einrastenden Eingriffs zwischen den Ruckhalteabschnii- 
ten des Fuhrungsschuhs und den entgegengesetzten longitu- 
dinalen Enden des Schuhtragabschnitts ist dcr Fiihrungs- 
schuh beziiglich einer Bewegung, die relativ zu der Fuh- 
rungsbasis in dcr Bewegungsrichtung der Kette verlauft, 
und ebenfalls bezuglich eines Lockerns oder Separierens 
seiner longitudinalen Endabschnitte von dem Schuhtragab- 
schnitt stabil in Position gehalten. 

Bestimmte bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele der vorlie- 
genden Erfindung werden im folgenden lediglich beispiel- 
haft im Detail beschrieben, wobei auf die begleitende Zeich- 
nung Bezug genommen wird. In der Zeichnung zeigen 

Fig. 1 in einer Draufsicht die allgemeine Anordnung einer 
Kettenubertragungseinrichtung, bei der eine Keuenfuhrung 
gemaB einem ersten Ausfuhrungsbeispiel der vorliegenden 
Erfindung eingebaut ist. 

Fig. 2 in einer Draufsicht die Keuenfuhrung aus Fig. 1, 
Fig. 3 in einer geschnittenen Darstellung entlang der Li- 
nie A-A aus Fig. 2 die Keuenfuhrung, 

Fig. 3A in einer vergroBerten Ansicht einen Ausschnitt 
aus Fig. 3, 

Fig. 4 in einer Draufsicht ein zweites Ausfuhrungsbei- 
spiel einer erfindungsgemaBen Keuenfuhrung, 

Fig. 5 in einer geschnittenen Darstellung entlang der Li- 
nie B-B aus Fig. 4 das zweite Ausfuhrungsbeispiel einer er- 
findungsgeniaBen Keuenfuhrung, 

Fig. 5A in einer vergroBerten Ansicht einen Ausschnill 
aus Fig. 5, 

Fig. 6 in einer Draufsicht die allgemeine Anordnung einer 
Kettenubertragungseinrichtung, bei der eine herkommliche 
Keuenfuhrung eingebaut ist. 

Fig. 7 in einer perspektivischen Explosionsdarstellung 
die herkommliche Keuenfuhrung und 

Fig. 8 in einer geschnittenen Darstellung entlang der Li- 
65 nic X-X aus Fig. 6 die herkommliche Kct ten fuhrung. 

Die folgende Beschreibung ist lediglich beispielhafter 
Naiur. und es isl keinesfalls beabsichtigt. die Erfindung. ihrc 
Anwendung oder ihre Anwendungsbereiche hierdurch zu 
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beschranken. 

Fig. 1 zcigt einc KetlcnubcTtragungsein richtung, bei der 
cine Kettenfuhrung 1 genial dem ersten Ausfuhrungsbei- 
spiel der vorliegenden Hrlindung eingehaul ist. Die Ketlen- 
ubertragungseinrichlung wcist einc Kette 8 auf, die uni ein 
Anlriebszahnrad 3, das an einer Kurbclwellc 2 eines nichi 
bezcichneten Automobi (motors befcsligi ist, und uni ein er- 
sles und ein zweit.es Abtriebszahnrad 6 und 7 aufgezogen 
ist, die an einer erstcn und an einer zweiten Nockenwelle 4 
und 5 des Motors befestigt sind. Die Kettenfuhrung 1 isi 
mittels Bolzen 9 fest an einer Montageflache E eines Motor- 
blocks auf einer Innenseile eines gespannten Abschnitis der 
Kette 8 - der sogenannien Spannseite - befestigt, welche 
sich zwischen deni Anlriebszahnrad 3 und dem zweiten Ab- 
triebszahnrad 7 erstreckt. 

Die Kette 8 ubertragt eine Drehung des Antriebszahnrads 
3, das sich mil der Kurbelwelle 2 in einer Richtung des 
Pfcils gemcinsam drcht, auf die Abtricbszahnradcr 6 und 7, 
um dadurch die Nockenwellen 4 und 5 in derselben Rich- 
tung synchron mil der Drehung der Kurbelwelle 2 zu dre- 
hen. 

Eine S pan nein richtung 10 ist an der Montageflache E des 
Motorblocks auf der AuBenseite eines schlaflfen Abschnitis 
der Kette 8 - der sogenannien Schlaffseite - befestigt, wel- 
che sich zwischen dem Anlriebszahnrad 3 und dem erst en 
Abtriebszahnrad 6 erstreckt. 

Die Spanneinrichtung 10 ist aus einem Spannhebel 10B, 
der auf einem Tragbolzen 10A schwenkbar gelagert ist, der 
an der Montageflache E befestigt ist, und einem Spanner 
10E zusammengesetzt, der einen Kolben 10D aufweist, der 
auf den Spannhebel 10B einwirkt, um eine Schuhoberflache 
10C des Spannhebels 10B gegen eine auBere Umfangsflache 
der Kette 8 zu driicken, um dadurch eine Sehlaffheit der 
Kette 8 aufzufangen oder zu beseitigen. 

Eine Zusatzfiihrung 11 ist auf der AuBenseite eines Ket- 
tenabschnitts angeordnet, der sich zwischen dem ersten und 
dem zweiten Abtriebszahnrad 6 und 7 erstreckt. Die Zusatz- 
fiihrung 11 weist eine Schuhoberflache 11 A auf, die in Gleit- 
kontakt mit der auBeren Umfangsflache der Kette 8 gehalten 
ist, um das Umlaufen der Kette zu fuhren. 

Wie in den Fig. 2 und 3 gezeigt, ist die Kettenfuhrung 1 
aus einer Fuhrungsbasis 12, die aus einem Met all druckge- 
gossen ist, und einem Fiihrungsschuh 13 zusammengesetzt, 
der aus einem synthetischen Harz geformt ist. 

Die Fuhrungsbasis 12 weist einen ebenen, langlichen 
Montageabschnitt 15 auf. In einer Draufsicht weist der 
Montageabschnitt 15 eine im wesentlichen trapezforniige 
Form auf. Der Montageabschnitt 15 weist zwei Bolzen- 
durchgange 14 auf, die in der Langsrichtung des Montage- 
abschnitts 15 fluchten. Die in den Fig. 1 und 3 gezeigten 
Bolzen 9, die jeweils aus einem abgesetzten Bolzen beste- 
hen, erstrecken sich durch die Durchgange 14 und sind in in 
Fig. 3 gezeigte Gewindelocher N geschraubt, die in der 
Montageflache E des Motorblocks auf der Innenseile der 
Kette 8 ausgebildet sind. 

Der Montageabschnitt 15 weist zwei ringformige Vor- 
spriinge 16 auf, die entlang Umfangsrandern der Bolzen- 
durchgange 14 ausgebildet sind, die an einem Ende zu einer 
Vorderseite des Montageabschnitts 15 hin of fen sind. Die 
Vorsprunge 16 nehnien in sich jeweilige abgesetzte Ab- 
schnitte 9A der abgesetzten Bolzen 9 fuhrend auf. 

Da bei dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel die axiale 
Lange der Bolzendurchgange 14 aufgrund der Bereitstel- 
lung der Vorsprunge 16 groBer ist als die Dicke der Monta- 
gcabschnittc 15, wird cs moglich, cincn nicht gczcigtcn c la- 
st ischen Ring bereitzustellen, der zwischen jeden Bolzen- 
durchgang 14 und abgesetzten Abschnitt 9A des entspre- 
chenden Bolzens 9 eingesetzt ist. Der Ring ist aus einem 
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Puffen Material hergestelh, bcispiclsweise schwingungssi- 
chercr Gunimi, um die Ubertragung einer Schwingung zwi- 
schen dem Fiihrungsschuh und dem Mot orb lock zu trenncn. 
Die Fuhrungsbasis 12 umfaBl ebenfalls einen Schuhlrag- 
5 abschnitt 17, der integral mil einer Basis oder langcren Scitc 
des trapezfonnigen Montageabschnitts 15 ausgebildet ist. 
Der Schuhtragabschnitt 17 ragl im wesentlichen senkrechl 
von der Vorderseite des Montageabschnitts 15 ab und ist in 
der Bewegungsrichtung der Kette 8 langlich ausgebildet . 

to Die Fuhrungsbasis 12, die mil dem Montageabschnitt 15 
und dem Schuhtragabschnitt 17 ausgebildet ist, weist einen 
im wesentlichen L-fomiigen Qucrschnitl auf und besitzt 
folglich eine hohe mechanise he Widerstandsfahigkeit, Steif- 
heit und Festigkeit. Daher ist die Fuhrungsbasis 12 im Hin- 
ts blick auf Biegekrafte und Verwindungskrafte in hohem 
Mal^e widerstandsfahig. 

Der Schuhtragabschnitt 17 weist eine Vielzahl - zwei bei 
dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel - von in den Fig. 3 
und 3A gezeigten Rastkanten 18A auf, die auf einer Flache 

20 17C ausgebildet sind, die in eine Richtung zeigt, die von der 
inneren Umfangsflache der Kette 8 weg gerichtet ist. Die 
Rastkanten 18A sind in In terv alien in einer Richtung von- 
einander beabstandet, die parallel zu der Bewegungsrich- 
tung der Kette 8 verlauft Jede Rastkante 18A ist an einem 

25 spilzen Ende eines nasenarligen Rast vorsprungs 18 ausge- 
bildet, der von der Flache 17C abragt. Der nasenartige Rast- 
vorsprung 18 weist eine in Fig. 3 A gezeigte abgeschragte 
Fuhrungs flache 18B auf, die von der Rastkante 18A zu einer 
Langskante 17A des Schuhtragabschnitts 17 hin quasi ko- 

30 nisch zulauft, welche an einem distalen oder vorderen Ende 
des Schuhtragabschnitts 17 angeordnet ist. 

Die Langskante 17A des Schuhtragabschnitts 17 weist 
mehrere in den Fig. 2 und 3 A gezeigte ausgeschnittene oder 
vertiefte Abschnitte 19 auf, die an einer Position ausgebildet 

35 sind, die zu der Position der Rastkanten 18A im Hinblick auf 
einen spater beschriebenen Zweck korrespondiert. 

Der Fiihrungsschuh 13 weist einen langlichen Korper auf 
und ist in der Bewegungsrichtung der Kette 8 etwas 1 anger 
ausgebildet als die Lange des Schuhtragabschnitts 17. Der 

40 Fuhrungsschuh 13 weist eine Schuhoberflache S auf, die zur 
Fiihrnng der Kette 8 in Gleitkontakt mit der auBeren Um- 
fangsflache der Kette 8 gehalten ist. Zu diesem Zweck ist 
der Fuhrungsschuh 13 mit dem Schuhtragabschnitt 17 ab- 
nehmbar zusammengebaut, wobei die Schuhoberflache S — 

45 wie in Fig. 2 gezeigt - zu den Bolzendurchgangen 14 der 
Fuhrungsbasis 12 hin gerichtet ist. 

Der Fuhrungsschuh 13 weist des weiteren ein in Fig. 2 ge- 
zeigtes Paar von im wesentlichen L-formigen Ruckhalteab- 
schnitten 13A, 13A auf, die an entgegengesetzten longitudi- 

50 nalen Enden des Fuhrungsschuhs 13 angeordnet sind und 
von einer hinteren Flache 13B des Fuhrungsschuhs 13 derart 
abragen, daB die L-forniigen Ruckhalteabschnitte 13A mit 
einem dazwischen definierten Zwischenraum einander ge- 
genuberliegen. Wenn der Fuhrungsschuh 13 an dem Schuh- 

55 tragabschnitt 17 befestigt ist, sind entgegengesetzte longitu- 
dinale Endkanten 17D des Schuhtragabschnitts 17 durch die 
L-formigen Ruckhalteabschnitte 13 A stabil gehalten oder 
riickgehalten. Dalier ist der Fuhrungsschuh 13 beziiglich ei- 
ner Bewegung stabil in Position gehalten. die relativ zu der 

60 Fuhrungsbasis 12 in der Langsrichtung verlauft, die der Ket- 
ten bewegungsrichtung gleichkommt. Aufgrund des verrie- 
gelnden Eingriffs zwischen den Ruckhalteabschnitten 13A 
und den longitudinalen Endkanten 17D des Schuhtragab- 
schnitts 17, ist sicher verhindert, daB sich der Ftihrungs- 

65 schuh 13 an scincn entgegengesetzten longitudinalen End- 
abschnitten von dem Schuhtragabschnitt 17 lost oder sepa- 
rierl. 

Der Fuhrungsschuh 13 weist eine Vielzahl - zwei bei dem 
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dargestellien Ausfuhrungsbeispiel - von hakenforniigen 
Rasl/inkcn 20 auf, die auf der hinieren Flache 13B ausgcbil- 
dci sind. Die Rasl/inkcn 20 sind elastisch vcrfoniihur und 
mil den nasenariigen Rastvorspriingen 18 verraslel, um mii 
den Rasikanien 18A des Schuhtragabschnitts 17 einzugrei- 
fen. Jcdcr Rastzinken 20 weisl cincn in Fig. 3 A gezeigten 
Raslvorsprung 20 A auf, der von cine in frcien Ende des 
Rastzinkens 20 zu der hinteren Flache 13B des Fiihrungs- 
schuhs 13 hin abragi. 

Zum Zusammenbauen der Kettenfiihrung 1 gemaB deni 
vorangehenden Aufbau wird der Fiihrungsschuh 13 zu der 
Fuhrungsbasis 12 hin in derbreitenniaBigen oder trans versa- 
len Richlung des Schuhtragabschnitts 17 derart geprcBl oder 
gedriickl, daB der Schuhtragabschnitt 17 zwischen der hinte- 
ren Flache 13B des Fuhrungsschuhs 13 und den hakenfor- 
niigen Rastzinken 20 aufgenomnien wird, wahrend die ent- 
gegengesetzten longitudinalen Endkantenabschnitte 17D 
des Schuhlragabschnitts 17 durch die L-formigen Riickhal- 
teabschnitte 13A des Fuhrungsschuhs 13 gefuhrt werden. 

Wahrend dieser Zcit werden die Rastzinken 20 elastisch 
verfonnt. oder weg von der hinteren Flache 13B nach auBen 
gebogen, wenn sie sich auf den in Fig. 3A gezeigten abge- 
schragten Fiihrungsflachen 18B zu den Spitzenenden der na- 
senartigen Rastvorspriinge 18 hin bewegen. Fine kontinu- 
ierliche Vorwartsbewegung der Rastzinken 20 verursachi 
eine Bewegung der Rastvorspriinge 20A hinter die Spitzen- 
enden der Rastvorspriinge 18, worauf die Rastzinken 20 zu- 
riickspringen und ihre ursprungliche Form wiederherstellen 
konnen. Daher sind die Rastvorspriinge 20A in rastenden 
Eingriffm.it den Rastkanten 18A des Schuhtragabschnitts 17 
gebracht. In dieseni Fall ist ein proximaler Endabschnitt 
oder Basisabschnitt eines jeden hakenforniigen Rastzinkens 
20 in eineni korrespondierenden vertieften Abschnitt 19 des 
Schuhtragabschnitts 17 aufgenomnien und sind die entge- 
gengesetzten longitudinalen Endkanten 17D des Schuhlrag- 
abschnitts 17 durch die L-formigen Riickhalteabschnitte 
13A des Fuhrungsschuhs 13 stabil gehalten oder riickgehal- 
ten. Der Fiihrungsschuh 13 ist denigeinaB an der Fiihrungs- 
basis 12 befestigt, uni dadurch eine zusamniengesetzte Ket- 
tenfiihrung 1 zu erzeugen. 

Die so zusamniengesetzte Kettenfiihrung 1 ist derail mit- 
tels der Bolzen 9 an der Montageflache E des Motorblocks 
befestigt, daB sich die Schuhoberflache S des Fuhrungs- 
schuhs 13 in gleitendem Kontakt mit der auBeren Umfangs- 
flache der Kette 8 befindet. 

In dem Fall, in dem die Kettenubertragungseinrichtung 
einen Mechanismus zum Emioglichen eines Losens der 
Kette 8 auf weist. oder in deni die Kette 8 um die Zahnrader 
3, 6 und 7 gezogen wird, nachdem die Montage der Ketten- 
fiihrung 1 abgeschlossen ist, kann ein Zusammenbauen der- 
art durchgefiihrt werden, daB die Fiihrungsbasis 12 allein an 
der Montageflache E befestigt wird und dann der Fiihrungs- 
schuh 13 an der Fiihrungsbasis 12 befestigt wird. 

Wenn die Schuhoberflache S des Fuhrungsschuhs 13 auf- 
grund eines kontinuierlichen Einsatzes verschlissen ist, 
kann der Fiihrungsschuh 13 einfach von der Fiihrungsbasis 
12 abgenomnien werden, indeni die Rastzinken 20 unter 
Verwendung eines geeigneten Werkzeugs wie beispiels- 
weise ein Schraubendreher aus dem Rasteingriff mit den 
Rastkanten 18A des Schuhtragabschnitts 17 gelost. werden. 

Die Fig. 4 und 5 zeigen eine Kettenfiihrung 21 gemaB ei- 
ne m zwei ten Ausfuhrungsbeispiel der vorliegenden Erfin- 
dung. Die Kettenfiihrung 21 ist aus einer Fiihrungsbasis 22, 
die aus einem Blech wie beispielsweise ein Stahiblech preB- 
gc for nil ist, und cine in Fiihrungsschuh 23 zusaniincngcsctzt, 
der aus eineni synthetischen Harz gefomit ist. Der Fiih- 
rungsschuh 23 weisl dieselbe Sl.rukt.ur auf wie der Fiih- 
rungsschuh 13 des in den Fig. 1 und 2 gezeigten ersten Aus- 



fuhrungsbeispiel s. 

Wie die Fuhrungsbasis 12 bei deni ersten Ausfuhrungs- 
beispiel weisl die Fuhrungsbasis 22 einen ebenen, liingli- 
chen Moniageabschil.l 24 mil einer im wesent lichen irapez- 
5 formigen Form und einen Schuhtragabschnitt 25 auf, der in- 
tegral mil einer Basis oder langeren Seile des trapezfornii- 
gen Montageabschnitts 24 ausgebildel und ini rechien Win- 
kel zu dem Montugcahschnill. 24 gebogen ist. Der Schuh- 
tragabschnitt 25 ragt ini wesent lichen senkrechl von der 
10 Vordcrseite des Montageabschnitts 24 ab und erstreckl sich 
entlang der Bewegungsrichlung der Kette 8. 

Der Moniageabschnitt 24 weisl zwei Bolzendurchgange 
27 auf, die in der Langsrichtung des langlichen Montageab- 
schnitts 24 miteinander fluchten. Zwei Bolzen 26, von de- 
ls nen einer in Fig. 5 gezeigt ist, erst recken sich durch die Bol- 
zendurchgange 27 und sind in in Fig. 5 gezeigt e Gewindelo- 
cher N geschraubt, die in der Montageflache E des Motor- 
blocks ausgebildel sind. Die Fiihrungsbasis 22 ist aus cincm 
einzelnen Blech preBgcformt. Bei der Herstellung der Fiih- 
20 rungsbasis 22 wird das Blech in eine Reihe von Fuhrungsba- 
sisrohlingen gestanzt und werden die Fii h rungsbasis roh- 
linge in eine L-Fomi gebogen. Der Moniageabschnitt. 24 
weisl keine ringformigen Vorspriinge auf, die entlang den 
jeweiligen Umfangsrandern der Bolzendurchgange 27 aus- 
25 gebildel sind, und so ist die Lange der abgeselzlen Bolzen 
26 ge ringer als die Lange der abgeselzlen Bolzen 9, die bei 
deni in den Fig. 1 bis 3 gezeigten ersten Ausfuhrungsbei- 
spiel verwendet sind. - 

Die Fiihrungsbasis 22 weisl eine Vielzahl - zwei bei dem 
30 gezeigten Ausfuhrungsbeispiel - von in Fig. 5 A gezeigten 
Rastkanten 27 auf, die jeweils durch einen Umfangsrand ei- 
nes Durchgangs oder Lochs 28 gebildel sind, welcher an ei- 
neni Ende zu einer Oberflaclie des Schuhtragabschnitts 25 
hin offnet, welche von der inneren Umfangs flache der Kette 
V> 8 weg zeigt. Bei deni dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 
nimmt der Durchgang 28 die Form eines Durchgangslochs 
an, das sich durch die Dicke des Schuhtragabschnitts 25 hin- 
durch erstreckl. Eine Langskante 25A des Schuhtragab- 
schnitts 25, die an einem distalen oder vorderen Ende des 
40 Schuhtragabschnitts 25 angeordnet ist, weist eine Vielzahl 
von in den Fig. 4 und 5A gezeigten vertieften Abschnitten 
29 auf, die an einer Position ausgebildel sind, die zu der Po- 
sition der Rastkanten 27 im Hi nb lick auf einen unten be- 
schriebenen Zweck korrespondiert. 
45 Der Fiihrungsschuh 23 weisl ein Paar von im wesentli- 
chen L-formigen Ruckhalteabschnitten 23A, 23A auf, die an 
entgegengesetzlen Langsenden des Fuhrungsschuhs 23 an- 
geordnet sind. Die Riickhalteabschnitte 23A weisen die- 
selbe Form und Funktion auf wie die Riickhalteabschnitte 
50 13A des in den Fig. 1 bis 3 gezeigten ersten Ausfuhrungs- 
beispiels. Der Fiihrungsschuh 23 weist eine Schuhoberfla- 
che S. die in Gleitkontakt mit der auBeren Umfangsflache 
der Kette 8 gehalten ist, und eine hintere Flache 23B auf, die 
der Schuhoberflache S entgegengesetzt ist und in eine Rich- 
55 lung zeigt, die von der inneren Umfangsflache der Kette 8 
weggerichtet ist. Der Fiihrungsschuh 23 weist des weiteren 
eine Vielzahl - zwei bei dem dargestellten Ausfuhrungsbei- 
spiel - von hakenforniigen Rastzinken 30 auf, die auf der 
hinteren Flache 23B ausgebildel und in den Durchgangen 
60 bzw. Durchgangslochem 28 des Schuhtragabschnitts 25 ver- 
rastet sind. Jeder der Rastzinken 30 weisl einen in Fig. 5 A 
gezeigten Rastvorsprung 30 A auf, der von einem freien 
Ende des Rastzinkens 30 zu der hinteren Flache 23B des 
Fuhrungsschuhs 23 hin abragt. Der Raslvorsprung 30A ist 
65 i nit der Um fan gsk ante 27 des Durchgangs 28 verraslel, der 
in dem Schuhtragabschnitt 25 ausgebildet ist. 

Zum Zusamntenbauen der Kettenfiihrung 21 gemaB deni 
vorangehenden Aufbau wird der Fiihrungsschuh 23 in der 
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transversalen Richtung des Schuhiragabschnins 25 deran zu 
der Fuhrungsbasis 22 bin gcprcf.il odcr gcdriickt, daB dor 
Schuhtragabschnitt 25 zwischen die hintere Flache 23B dcs 
Fuhrungsschuhs 23 und die hakenformigen Rastzinken 30 
eingcfugl wird, wahrend die enigcgengesel/.lcn longitudina- 
len Endkanten 25B cies Schuhiragabschnitt s 25 durch die In- 
form i gen Ruckhalte abschnitte 23 A dcs Fuhrungsschuhs 23 
gefuhrt werden. Wahrend dicser Zeil werden die hakenfor- 
migen Raslzinken 30 elasiisch verfbrmt oder weg von der 
hinlcren Flache 23B dcs Fuhrungsschuhs 23 nach auRen ge- 
bogem wenn sich die Raslvorsprunge 30 A auf eine Flache 
des Schuhtragabschnitts 25 bewegen. Wenn die Rastzinken 
30 weiter vorrucken, werden die Raslvorsprunge 30A hinter 
die Umfangskanien oder Rastkanten 27 der Durchgange 28 
bewegt, worauf die Raslzinken 30 zuriickspringen und ihre 
ursprungliche Form wieder einnehnien konnen, wodurch sie 
in einen Schnapp-Rasieingriff mil den Durchgangen 28 ge- 
langcn. In dicscm Fall sind die Rasl vorsprunge 30A in einen 
RasteingrifT mil. den Rastkanten 27 des Durchgangs 28 ge- 
brachi, so da B der Fuhrungsschuh 23 test an dent Schuhtrag- 
abschnitt 25 der Fuhrungsbasis 22 befestigt ist. 

Zur selben Zeil ist ein proximaler Endabschniti oder Ba- 
sisabschnitl eines jeden hakenformigen Raslzinken s 30 in 
einem korrespondierenden vert.ieft.en Abschnitt. 29 des 
Schuhiragabschnins 25 aufgenormnen und sind die enige- 
gengeset.zt.en longitudinalen Endkanten 25B des Schuhtrag- 
abschnitts 25 stabil durch die L-formigen Riickhalteab- 
schnitte 23 A des Fuhrungsschuhs 23 gehalten oder ruckge- 
h alien. Der Fuhrungsschuh 23 und die Fuhrungsbasis 22, die 
derart zusammengebaut sind, bilden eine Kettenfuhrung 21. 

Obwohl bei den oben beschriebenen Ausfuhrungsbeispie- 
len die Rastzinken des Fuhrungsschuhs und die Rastkanten 
der Fuhrungsbasis in zwei Satzen bereitgestellt sind, konnen 
drei oder inehrere Satze von Rastzinken und Rastkanten ver- 
wendet werden. 

Die vert ief ten Abschnitte des Schuhtragabschnitts kon- 
nen derart ausgebildel sein, daB sie darin entsprechende Ba- 
sisabschnitte der hakenformigen Rastzinken gut zusamnien- 
passend aufnehmen. Da in diesem Fall der Fuhrungsschuh 
beziiglich einer Bewegung in der Kettenbewegungsrichtung 
relativ zu der Fuhrungsbasis in seiner Position verrastet ist, 
konnen die L-fonnigen Ruekhalteabschnitte des Fuhrungs- 
schuhs weggelassen werden. 

Altemativ konnen in dem Fall, in dem eine Bewegung des 
Fuhrungsschuhs in der Kettenbewegungsrichtung relativ zu 
der Fuhrungsbasis durch die L-formigen Ruekhalteab- 
schnitte des Fuhrungsschuhs sicher verhindert ist, die ver- 
tieften Abschnitte des Schuhtragabschnitts weggelassen 
werden. 

Die Anwendung der Kettenfuhrung gemaB der vorliegen- 
den Erfindung sollte keinesfalls auf die Kettehiibertragungs- 
einrichtung fur Automobilmotoren wie in den beschriebe- 
nen Ausfuhrungsbeispielen beschrankt werden, sondem 
kann eine Vielzahl von Kettenubertragungseinrichtungen 
umfassen, in denen eine Rollenkette oder eine Zahnkette 
verwendet wird. 

Wie oben beschrieben, weist bei den Kettenfuhrungen ge- 
maB der vorliegenden Erfindung die Fuhrungsbasis, die aus 
einem Monlageabschnitt und einem Schuhtragabschnitt zu- 
samniengesetzt ist, ini wesentlichen entlang der gesaniten 
Lange der Kettenfuhrung einen im wesentlichen L-fonnigen 
Querschnitt auf. Der Fuhrungsschuh wird von einem dista- 
len Ende des Schuhtragabschnitts der L-fonnigen Fuhrungs- 
basis aus uber den Schuhiragabschnitt angeordner. Die L- 
fonnigc odcr gcwinkcltc Fuhrungsbasis weist cine cinfachc 
Konstruktion auf und ist stark genug, um Biege- und Drch- 
krafien zu widerstehen, die auf die Fuhrungsbasis ausgeubt 
werden konnen, wahrend die Ketle umlauft. Der Montage- 



abschniii der l''uhrungsbasis ist auf der Innenscite der schlei- 
fenformigen Kc-ltc angcordncl, so daLl er das GcsamiausmaB 
des Motorblocks, an dem die Kettenfuhrung inonliert ist, 
nicht vergroBerl. 

5 Die gewinkelte Fuhrungsbasis ist in hohem MaR siarr und 
erfahrt keine Schwingungen in Resonanz mit der Kelte. 
Folglich sind Schwingungen und Gcrauschc. die wahrend 
des Belriebs erzeugl werden, bctrachtlich reduzicrt. 

Die gewinkelte Fuhrungsbasis kann aus einem Blech 

10 preBgeformt werden. Die preBgefonnle Fuhrungsbasis kann 
mil niedrigen Kosten produziert werden und vermindert 
folglich die Herstellungskosten der Kettenfuhrung. 

Der Fuhrungsschuh, der durch einen Rasteingriff zwi- 
schen den Rastzinken und den Rastkanten an der Fuhrungs- 

15 basis befestigt. ist, ist im Hinblick auf eine Bewegung in der 
Bewegungsrichtung der Kelte mi tie Is der L-fonnigen Ruek- 
halteabschnitte stabil in Position gehalten, welche an entge- 
gcngcsctzlcn longitudinalen Endcn dcs Fuhrungsschuhs be- 
reitgestellt sind, um entgegengesetzte longitudinale Endkan- 

20 ten des Schuhtragabschnitts der Fuhrungsbasis zu halten. 
Der Ein griff zwischen den Ruckhalteabschnitten und den 
entgegengesetzten longitudinalen Endkanten verhindert ein 
Losen oder Separieren der entgegengesetzten longit udinalen 
Enden des Fuhrungsschuhs von dem Schuhtragabschnitt. 

25 

Patent anspriiche 

1. Kettenfuhrung (1; 21) zur Fuhrung einer endlosen 
Kelte (8), die um eine Vielzahl von Zahnradern (3, 6, 7) 

30 angeordnet ist, die an einem ortsfesten Tragelement mit 
einem Zwischenraum drehbar befestigt sind, der zwi- 
schen der Kette (8) und einer Montageflache (E) des 
ortsfesten Tragelement s definiert ist, wobei die Ketten- 
fuhrung (1; 21) einen Fuhrungsschuh (13; 23), der eine 

35 Sen uhoberfl ache (S) aufweist, die in Gleitkontakt mil 

einer auBeren Umfangsflache der Kette (8) gehalten ist, 
und eine Fuhrungsbasis (12; 22) aufweist, die an einer 
Montageflache (E) des ortsfesten Tragelement s befe- 
stigt ist und den Fuhrungsschuh (13; 23) auf sich tragi, 

40 dadurch gekennzeiclinet, daB 

die Fuhrungsbasis (12; 22) einen Mont age abschnitt 
(15; 24), der mil der Montageflache (E) des ortsfesten 
Tragelements auf einer Innenseite der endlosen Kette 
(8) verbolzt ist und zu einer AuBenseite der endlosen 

45 Kette (8) durch den Zwischenraum ragt, der zwischen 
der Kette (8) und der Montageflache (E) definiert ist, 
und einen Schuhtragabschnitt (17; 25) aufweist, der 
von einem Ende des Montageabschnitts (15; 24), das 
auf der AuBenseite der endlosen Kette (8) angeordnet 

so ist, in eine Richtung abragt, die senkrecht zu und weg 

von der Montageflache (E) verlauft, wobei der Schuh- 
tragabschnitt (17; 25) in einer Bewegungsrichtung der 
Kette (8) langlich ausgebildel ist, 

der Schuhtragabschnitt (17; 25) eine Vielzahl von Rast- 
55 kanten (18A; 27) aufweist, die in der Bewegungsrich- 

tung der Kette (8) beabstandet und auf einer Seite des 
Schuhtragabschnitts (17; 25) ausgebildel sind, die weg 
von der Kette (8) zeigt, und 

der Fuhrungsschuh (13; 23) eine hi mere Flache (13B; 

60 23B). die der Sch uhoberfl ache (S) entgegengesetzt ist, 
und eine Vielzahl von elasiisch verfornibaren, haken- 
formigen Raslzinken (20; 30) aufweist , die auf der hin- 
teren Flache (13B; 23B) ausgebildel sind, wobei die 
Rastzinken (20; 30) mil den Rastkanten (18A; 27) der 

65 Fuhrungsbasis (12; 22) verrastet sind, um den Fuh- 

rungsschuh (13; 23) an der Fuhrungsbasis (12; 22) zu 
befesligen, wobei der Schuhtragabschnitt (17; 25) der 
Fuhrungsbasis (12; 22) zwischen der hinteren Flache 
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(13B; 231 J) und den hakenformigen Rasi/.inkcn (20; 
30) des Fiihrungsschuhs (13; 23) gehallen isl. 

2. Kciicnluhrung (1) nach Anspruch K dadurch ge- 
kenn/.eichnet. daB der Schuhlragahschnill. (17) der 
Fuhrungsbasis (12) cine Vielzahl von nascnarligcn 5 
Rasivorspriingen (18) aufweisi, die auf der Seile des 
Schuhlragabschnius (17 ) ausgebildei und in der Bewe- 
gungsrichtung der Kettc (8) voncinander beabstandei 
sind, daB die elasiisch verfornibaren, hakenformigen 
Rastzinken (20) mil. den nascnarligcn Rasivorspriingen 10 
(18) eingeraslet sind, und daB die Raslkantcn (18A) des 
Schuhlragabschnius (17) an jeweiligen Spitzcnenden 
der nasenartigen Rastvorspriinge (18) ausgebildei sind. 

3. Kettenfuhrung (21) nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Schuhtragabschnitt (25) der 15 
Fuhrungsbasis (22) cine Vielzahl von in ihni ausgebil- 
deien Durchgangen (28) aufweisi. die in der Bewe- 
gungsrichlung dcr Kcllc (8) voncinander hcabslandct 
sind, daB die elasiisch verfornibaren, hakenformigen 
Rastzinken (30) in den Durchgangen (28) eingerastei 20 
sind, und daB die Rastkanten (27) des Schuhtragab- 
schnilts (25) durch Umfangsrander der Durchgange 
(28) gebildel sind, die an einem Ende zu der Seite des 
Schuhlragabschnius (25) hin of fen sind. 

4. Kellenfuhrung (21) nach Anspruch 3, dadurch ge- 25 
kennzeichnet, daB die Fuhrungsbasis (22) aus einem 
Blech preBgefonnl ist. 

5. Kettenfuhrung (1; 21) nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Schuhtragab- 
schnitt (17; 25) des weiteren eine Vielzahl von verlief- 30 
ten Abschnitten (19; 29) aufweisi, die in der Bewe- 
gungsrichiung der Ketie (8) voneinander beabstandei 
sind, und daB die hakenformigen Rastzinken (20; 30) 
jeweils einen Basisabschnitt aufweisen, der in einem 
korrespondierenden vertieften Abschnitt (19; 29) des 35 
Schuhlragabschnius (17; 25) aufgenommen ist. 

6. Kettenfuhrung (1; 21) nach einem der Anspriiche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Fuhrungsschuh 
(13; 23) des weiteren ein Paar von im wesentlichen L- 
fonnigen Riickhalte abschnitt en (13A; 23 A) aufweisi, 40 
die von einer Oberflache abragen, die der Schuhobei- 
fliiche (S) enigegengesetzl isl, und jeweils enlgegenge- 
setzte longitudinale Enden (17D; 25B) des Schuhlrag- 
abschnius (17; 25) ruckhalten. 
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